Emniyetli Seyir Ve Sefer Planinin Onemi

Guintimiizde her ne kadar gemilerde teknolojinin imkdn
verdigi olctide en gelismis yardimci elektronik seyir
cihazlari kullaniliyor olsa da bu durum maalesef deniz
kazalarini tam olarak 6nleyememektedir.
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Deniz kaza risklerinin asgariye indirilebilmesi agirlikli olarak;
a. Seyir emniyeti agisindan yerel ve uluslararasi kurallara uyulmasi,
b. Gemilerde bakimlari bir plan dahilinde devam ettirilen ve saglikli calisan
cihazlarin kullaniimasi ve
c. Gemide calisan ekiplerin egitimli ve konularina hakim personelden
olusturulmasiyla ilgilidir.

Bilindigi Uizere sefer plani; bir geminin kalkis noktasindan varis noktasina kadar
emniyetli bir sekilde seyrini tamamlayabilmesi icin hazirlanan, pek cok farkli
kaynaktan bilgilerin derlenerek bir araya getirildigi, sefer boyunca titizlikle takip
ve riayet edilmesi gereken en 6nemli kaynaktir. Ancak sefer planinin da ayni
sekilde ilgili yonetmeliklere uygun ve dogru bilgiler 1siginda hazirlanmasi gerekir.
Sefer planinin ne sekilde ve hangi iceriklerle hazirlanacagi Denizde Can Giivenligi
Uluslararasi S6zlesmesi' (SOLAS) ve Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve
Vardiya Tutma Standartlar (STCW) Konvansiyonunun? ilgili maddelerince belli bir
standart altina alinmistir. ilave olarak Uluslararasi Denizcilik Orgliti’niin (IMO)
diger yardimci yayin ve kaynaklar® da sefer planinin dogru ve etkin bir sekilde
hazirlanabilmesini saglar.

Ozetle; sefer planinin hazirlanmasi dért asamadan meydana gelir:

1. Degerlendirme: Seyirle ilgili elde mevcut tim bilgilerin bir araya
getirilerek kalkis limanindan varis limanina kadar olan sefer bolgesindeki hem
mevcut hem potansiyel tiim risk ve tehlikelerin degerlendirilerek, seyir emniyeti
agisindan en uygun olan pasaj lzerinde karar verme asamasidir. Bu asamada,
gemi karakteristigi, tasinan ylk, cevresel ve meteorolojik faktorler, seyredilecek
bolgelerdeki yerel ve uluslararasi kurallar, sirket kural ve yonetmelikleri ve seyir
emniyetini etkileyebilecek diger etkenler géz 6niinde bulundurulmalidir.

2. Planlama: Bu asamada karar verilen seyir plani uygun 6lcekli haritalara
cizilir ve gerekli olan diger tiim bilgiler de haritalara islenir. Harita haricinde, diger
notik yayinlar da vardiya zabitlerinin kolay ulasimina agilmalidir. Planlama
mutlaka rihtimdan rihtima yapilmali ve pilotlu seyir bdlgelerini de icermelidir.
Ozelikle bu konu (seyir planlarinin rihtimdan rihtima cizilmesi) cok uzun yillardir
glindemde olmasina ragmen pilotlu seyir esnasinda eksik ve/veya hatali sefer
planlari yuziinden halen farkli dlcekte kazalar yasanmaktadir.
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3. Uygulama: Seyir vardiyasindan sorumlu vardiya zabitlerinin sefer planini uygulama asamasidir. Plan, uygulama
boyunca gemi kaptani ve sorumlu zabitler tarafindan mevcut hakim sartlar géz 6nilinde bulundurularak uygulanmalidir.
Gemi kaptani planin her daim yirirlikte ve kullanimda oldugunu denetlemekle miikelleftir.

4. izleme (Takip): Emniyetli bir seyir ancak planin yakindan ve siirekli takibi ile miimkiindiir. Bu nedenle, sefer boyunca
geminin ilerlemesi izlenmeli, planlanan sartlar ile seyir sirasinda karsilasilan mevcut sartlar karsilastirilmali ve tutarsizlik
durumunda da plan derhal buna gére tekrar yorumlanmali ve gerekli goriildigii noktalarda degisiklige gidilmelidir.

Yukarida bahse konu asamalarda gosterilecek en kiiguik bir ihmal ve/veya hata, diger olumsuz faktorlerin de bir araya gelmesi
ile ciddi can ve mal kayiplarina, ayrica deniz gevresinin de genis gapli zarar gérmesine neden olabilir. Gegmiste yasanmis pek
cok vaka bizlere sefer planindaki aksakliklarin seyir emniyetini ortadan kaldirmak suretiyle arzu edilmeyecek pek ¢ok olumsuz
sonuclara yol actigini géstermistir.

Mayis 2011°de Cin’in Xiamen Limanindan yaklasik 8,950 TEU yiik ve 8,000 ton yakitla kalkan bir konteyner gemisinin liman
kalkisindan hemen sonra oturmasi neticesinde meydana gelen 13 milyon dolarlik masraf nedeniyle misterek avarya ilan
edilmistir. Yapilan tahkikat neticesinde mevcut bolgedeki seyir haritasinin son denizcilere ilanlara uygun olarak
glincellenmedigi ve bu baglamda sefer planinin noksan oldugu tespit edilmistir. Kendilerine miisterek avaryaya dahil olma
talebi gelen bir kisim yik ilgilileri konuyu mahkemeye tasimis ve ilgili mahkeme sefer planindaki hatanin geminin denize
elverisli olmadigi anlamina gelecegini ve dolayisiyla musterek avaryaya dahil olmamak konusunda hakli olabilecekleri kararina
varmistir. Konu halen Hague-Visby Kurallari tahtinda tartisilmakta ve yetkili mahkemelerce degerlendiriimektedir. Yasal
slirecin tamamlanmasina miteakip, bu hususta benzer sekilde sigortalinin bahse konu sebepten teminat altinda sayllmamasi
ve zararlarinin karsilanmasi asamasinda bir magduriyet yasamasi da ihtimal dahilinde olarak degerlendirilebilir.

Bunun yani sira sefer planindaki aksakliklar, bizzat vuku bulmus olaylarin haricinde herhangi bir kaza / kayip yasanmadig
hallerde bile gemilerin ticari faaliyetlerine zarar verebilmektedir. Ornegin bazi Liman Devleti Kontrolii Mutabakatini (MOU)
kabul etmis Ulkelerde 6zellikle trafik ayrim bolgelerinde gemilerin rota izleri takip edilmekte ve Uluslararasi Denizde Catismayi
Onleme Tiiziigiine (COLREG) aykir hareket eden gemiler ilk varis limanlarinda Liman Devleti Kontrollerine tabi tutulmaktadir.
Kontrollerde sefer planinda bir aksaklik gériilmesi halinde gemilerin tutuklanma riski ve kaptanlarin kisisel olarak para cezasina
carptinimalar ihtimali dogmaktadir.

Yukaridaki ornekler sefer planinda yapilan hatalarin gemilerin tutuklanmasi ve para cezalarina carptirilmasindan, gemilerin
denize elverigli olup olmadiginin tartismaya agilmasina kadar ¢ok genis Olcekte sorunlara neden olabilecegini net bir sekilde
ortaya koymaktadir.

Pek tabii ki konu sigorta teknigi agisindan da oldukga 6nem arz etmektedir. Emniyet seyir ihlalinin ve sefer planinda olusan
aksakliklarin neden oldugu kazalar sigorta maliyetlerini de artirmakta, sigortalilara ve sigorta sirketlerine ciddi maddi kiilfetler
getirmektedir. Bu baglamda, 6ncesinde bu tiir hasarlar yasamis olan filolarin risk degerlendirmelerinde bu durum da ayrica
g6z onlinde bulundurulmaktadir.

Bu baglamda TPI Sigorta olarak, sigortalilarimizin seyir giivenliginin temel taslarindan olan seyir cihazlarinin her daim calisir
durumda olmasina 6zen goéstermelerini, tlim seyir cihazlar ve seyir yardimcilarinin bakim tutum ve servislerini zamaninda
gerceklestirmelerini, her turlu notik yayin giincellemelerini zamaninda takip etmelerini, 6zellikle yukarida bahsedilen sefer
planlamalarinin temel tasi olan seyir haritalarinin yeni ve uygun sekilde tashih edilmis olmalarina 6zen gostermelerini tavsiye
etmekteyiz.

1 SOLAS Chapter 5, Annexes 24 & 25
2 STCW Convention, Section A-VIII/2, Part 2 (Voyage Planning)
3 |MO RESOLUTION A.893(21) adopted on 25 November 1999 (Guidelines for Voyage Planning)
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